HISTORIE TURBODMYCHADEL

1900
Patent ziskal dr. Alfred J. Biichi ve Svycarsku v roce 1905 za sestrojeni spalovaciho motoru
s vratnym rezimem, oto¢ného kompresoru a turbiny pohdnéné energii vyfukového plynu.

Desata léta 20. stoleti
Roku 1911 probéhlo zahdjeni pokusné vyroby turbodmychadel — Sulzer Bros Ltd, Winterthur,
Svycarsko.

Dvacata léta 20. stoleti

1925 — prvni dspé$né pouZziti na dvou némeckych lodich osazenych naftovymi motory o
vykonu 2000 koniskych sil. Na zaklad¢ tohoto uspéchu pozadala o licenci celd fada vyrobcii
v Evropé, USA a v Japonsku.

TFicata léta 20. stoleti
Turbodmychadla s axidlnimi turbinami se vyuZivaji v ndmoini a ZelezniCni piepravé
a u velkych staciondrnich aplikaci.

Cty¥icata 1éta 20. stoleti

Nastup leteckého benzinového turbinového motoru mél za ndsledek zdsadni rozboj v oblasti
materidll, technologii i designu. Ve sféfe turbodmychadel doslo k ndsledujicim pfevratnym
kroktm:

* vyvoj zdokonalenych materidlt odolnych vigci teplu,

* vyvoj piesnych odlévacich postupti u tepeln¢ odolnych materila,

* to umoznilo rozvoj radidlnich turbin a vedlo k vyuZivani turbodmychadel s radidlnim tokem
u malych automobilovych naftovych motort.

Padesata léta 20. stoleti

Pfedni vyrobci motord jako Cummins, Volvo a Scania zacinaji experimentovat s motory
s turbodmychadly u ndkladnich automobill za pouziti turbodmychadel od spolecnosti Elliot
and Eberspicher. Némecky inZenyr Kurt Beirer pfiSel se zlepSenym kompaktnim provedenim,
které prevzala spolecnost Schwitzer Corporation, Indianapolis. V roce 1954 uz Cummins
nabizi celou fadu motorti s turbodmychadlem — VT12, Sestividlec NT a modely NRT a JT.
V roce 1954 zacalo Volvo nabizet sviij prvni naftovy ndkladni automobil s turbodmychadlem
- TD96AS s vykonem 185 konskych sil vedle 150 konskych sil u konven¢niho modelu
DO6AS.

V roce 1952 ziskal prvni pozici na startu v Indianapolis stroj pohdnény motorem Cummins
s turbodmychadlem.

Stroje Chevrolet Corvair Monza a Oldsmobile Jetfire se staly prvnimi osobnimi automobily
s turbodmychadly a v letech 1962/63 se poprvé objevily na americkém trhu. I navzdory
technicky maximalné peclivému provedeni vSak nebyly pfiliS spolehlivé a z trhu zase rychle
zmizely.

Po prvni ropné krizi v roce 1973 turbodmychadla ziskaly lepsi postaveni v komer¢nim vyuZziti
naftovych motorti. Do té doby se vysoké investice do pofizeni turbodmychadla vyvazovaly
pouze usporami na palivu, které byly minimdlni. Stile pfisn€jSi emisni limity koncem
osmdesatych let mély vSak za néasledek nartst ndkladnich motord s turbodmychadlem, takze
dnes jezdi s turbodmychadlem prakticky kazdy nakladni automobil.



V 70. letech se motory s turbodmychadly prosadily v motorovych sportech, pfedevsSim
v oblasti zdvodl Formule 1, a ziskaly mimotddnou popularitu. Slovo ,,turbo* bylo tou dobou
velice oblibené. Téméi kazdy vyrobce automobilovych vozi tehdy nabizel pifinejmenSim
jeden Spickovy model vybaveny benzinovym motorem s turbodmychadlem. Tento jen vSak po
nckolika letech ustoupil, protoze i kdyZ byl benzinovy motor s turbodmychadlem vykonnéjsi,
nebyl pfiliS ekonomicky. Navic bylo zpozdéni turba, tedy casovy odstup aktivace
turbodmychadla, jesté¢ stdle relativné velké a pro vétSinu zakaznikli neinosné.

Ke skute¢nému prilomu v oblasti osobnich automobilt s turbodmychadlem doslo v roce
1978, kdy se na trh dostal prvni osobni automobil s naftovym motorem - Mercedes-Benz 300
SD, po kterém pfiSel VW Golf Turbodiesel v roce 1981. S pomoci turbodmychadla je mozné
vykon naftového motoru osobniho automobilu zvysit pii téméi stoprocentnim zachovani
vykonovych vlastnosti benzinového motoru a pfi sniZeni emisi. Dnes se uZ turbodmychadlové
typy benzinovych motor nehodnoti z pohledu vykonu, ale spi$ s ohledem na moZny zptisob,
jak sniZit spotfebu paliva a tim i zneciStovani Zivotniho prostiedi diky niZ§im emisim oxidu
uhlicitého (CO2). V soucasné dobé¢ se turbodmychadla pouZivaji pfedevSim proto, Ze
vyuzivaji energii vyfukového plynu ke sniZzeni spotieby paliva a emisi.



